


Bedarfsgesteuerte Nachtkennzelchnung (BNK)
von Wmdenergleanlagen

airsight wurde vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) als Stelle zur Priifung von Systemen
fur die Bedarfsgesteuerte Nachtkennzeichnung (BNK) zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen benannt und kann
somit die notwendige Baumusterprifung mit den Herstellern von BNK-Systemen durchfiihren sowie die standortbezoge-
ne Erfillung der Anforderungen fir den jeweiligen Windpark untersuchen.

Einfihrung

Windenergieanlagen (WEA) konnen eine Gefahr fir
tieffliegende Luftfahrzeuge darstellen. Aus Griinden der
Flugsicherheit mussen relevante Luftfahrthindernisse und
WEA in der Nacht befeuert werden.

Die Ubliche Befeuerung von WEA in Deutschland
besteht — unabhangig davon, ob sich ein Flugzeug oder
Hubschrauber in der Nadhe befindet oder nicht - aus
dauerhaft rot blinkenden Lampen. Die blinkenden Lichter
werden von Anwohnern haufig als stérend empfunden und
haben in der Vergangenheit oft zu Unmut bei der lokalen
Bevolkerung geflhrt.

Das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) verlangt nunmehr
die Ausstattung von Windenergieanlagen mit einer
Einrichtung zur bedarfsgesteuerten Nachtkennzeichnung
(BNK) von Luftfahrthindernissen. Diese BNK-Systeme
aktivierenbzw. deaktivieren die Befeuerungin Abhangigkeit

von der Anwesenheit von Luftfahrzeugen in der Nahe
eines Windparks. Hierdurch soll u.a. die Akzeptanz der
Windenergie und deren Ausbau in der Bevolkerung erhoht
und die Auswirkungen auf die Umwelt minimiert werden.
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Flugbetriebliche Vorpriifung

In einer flugbetrieblichen Vorprufung tUber die allgemeine
Feststellung der Zulassigkeit des BNK-Systems werden
luftverkehrsrelevante Aspekte am Standort des Windparks
betrachtet. Die von airsight auf Basis von veroffentlichten
Luftfahrtdaten definierten Prifkriterien sind mit den
Landesluftfahrtbehdrden der Bundeslander sowie der
Bundeswehr abgestimmt und von denen anerkannt.

Wéhrend der flugbetrieblichen Vorprifung wird eine
potenzielle Beeintrdchtigung und Gefédhrdung des
Flugbetriebs untersucht. Sofern eine solche flr den
Standort identifiziert wird, werden Ldsungsansatze
frihzeitig mit der zustandigen Luftfahrtbehorde des
Bundeslandes abgestimmt. Falls sich in Ausnahmefallen
ein BNK-System aufgrund lokaler Gegebenheit nicht mit
den Anforderungen des Flugbetriebs harmonisieren lasst,
kann in einer Befreiung von der Pflicht zur Ausstattung mit
BNK-Systemen resultieren.

Die Kriterien der flugbetrieblichen Vorprifung beinhaltet insbesondere folgende luftverkehrs-
relevanten Aspekte:

. Flugplatze und Hubschrauberlandeplitze
. Sichtflugverfahren

. Ein- und Ausflugkorridore

. sonstige Sichtflugstrecken oder -korridore

. militarisches Nachttiefflugsystem (NLFS)

. Kontrollierte Luftrdume (bspw. Kontrollzonen)

Somit erfahrt der Windparkbetreiber bzw. Projektentwickler in einem frihen Stadium der Planung des Windparks Klar-
heit hinsichtlich der Realisierbarkeit und Zuldssigkeit eines BNK-Systems am jeweiligen Standort.
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Standortgutachten

Nachdemdieallgemeine Zuldssigkeit eines BNK-Systems am Standort mittels der flugbetrieblichen Vorprifung festgestellt
wurde, erfolgt die individuelle Betrachtung der Ausstattung eines Windparks mit einem BNK-System im Rahmen eines
Standortgutachtens.

In diesem werden gemal% der ,Allgemeine Verwaltungsvorschriften zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen (AVV)
zusatzlich zu den flugbetrieblichen Aspekten (siehe Vorprifung) die lokalen Gegebenheiten sowie die Systemfunktionen
am Standort betrachtet. Unter anderem miussen die Abdeckung des Wirkraumes (z.B. mogliche Abschattung durch
Topografie und andere Hindernisse), die Anbindung an Windpark- und Kommunikationsnetzwerke sowie auch adaquate
Schaltzeiten der Befeuerung sichergestellt sein. Zudem werden weitere systemische Elemente Uberprift wie bspw.
eine glltige Baumusterzulassung, eine funktionsfahige Infrarotkennzeichnung oder Prozesse zur Sicherstellung von
systemseitigen Veranderungen. Die entsprechenden Nachweise flielsen in eine gutachterliche Stellungnahme bzw. dem
Standortgutachten ein. Diese bildet als Nachweispriifung tber die standortbezogene Erfullung der Anforderungen aus
der AW die Grundlage fur die Genehmigung durch die jeweilige Landesluftfahrtbehorde.

Zusammenfassung der Inhalte und Tatigkeiten der Nachweisprifung der standortbezogenen
Erfillung

Vorprifung zur Zuldssigkeit eines BNK-Systems Nachweisprifung der standortbezogenen

am Standort (Stufe 1):

« Austausch Datengrundlage zum Windpark

« Definition des Prufbereichs und Identifikation der rele-
vanten Priifelemente

« Prifung der flugbetrieblichen Aspekte

« Kommunikation und Abstimmung mit Landesluftfahrt-
behdrde(n)

« Einbeziehung der Deutschen Flugsicherung (DFS)

« Erstellung der gutachterlichen Stellungnahme zu Stufe 1

Erfillung (Stufe 2):

« Austausche Datengrundlage mit BNK-Hersteller

« Prifung der Vollstéandigkeit und Formalitaten der einge-
reichten Unterlagen

« Prufung der systembezogenen Kriterien gemals Vorgaben
der AW und Baumusterprifung

« Berlicksichtigung der BNK-Systemspezifischen Beson-
derheiten

« Sichtfeldanalyse der Verkehrsempfénger und Bewertung
hinsichtlich des Luftverkehrs

- Anzahlund Positionierung der Verkehrsempfanger

« Einbindung in die Befeuerungsarchitektur des Windparks
« Kommunikation und Abstimmung mit BNK-Hersteller

« Erstellung der gutachterlichen Stellungnahme zu Stufe 2
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Thre Vorteile mit airsight

S

airsight ist eine vom
Bundesministerium  fir  Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

Benannte Stelle zur Prifung von
Systemen fir die Bedarfsgesteuerte
Nachtkennzeichnung (BNK)
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Zugige luftfahrtspezifische Prifung
lhres Standortes durch effiziente
Prozesse zur Minimierung des
Investitionsrisikos fir ein BNK-System
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Die verantwortlichen  Mitarbeiter
begleiten  die  Einfihrung von
BNK-Systemen sowie die
Entwicklung der regulatorischen
Rahmenbedingungen bereits seit
mehreren Jahren

r
Baumusterprifung von BNK-

Systemen der Hersteller Lanthan Safe
Sky (LSS) und Deutsche Windtechnik
(DWT) durch airsight

=N

airsights standiger Austausch
mit  dem  BMVI  sowie  den
Landesluftfahrtbehorden garantiert

konstruktive LOsungsansatze bei der
Entwicklung luftfahrtrelevanter Auflagen
fur ein BNK-System

Ui

airsight hat jahrelange Erfahrung
bei der fachlichen Beratung und
Unterstlitzung von Projektentwicklern
von Windenergieanlagen

Die airsight GmbH ist ein renommiertes, international tatiges Unternehmen der Luftfahrtbranche mit den
Tatigkeitsschwerpunkten Beratung, Lehrgange und Software.

Die Kernkompetenzen der airsight GmbH bilden Flughafen- und Flugsicherungsthemen, bspw. Flughafenplanung,
Sicherheitsanalysen & Safety Management Systeme, Flugroutengestaltung & Hindernisbewertung, Flughafenkapazitat &

-simulation sowie Fluglarm.

airsight GmbH
Gustav-Meyer-Allee 25
13355 Berlin

Deutschland

Telefon: +4930458031 77
Fax: +49 3045803188
Email:  wind@airsight.de
Web:  www.airsight.de
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Prof. Dr.-Ing. Holger Schulz

Dr.-Ing. René Dorries

Berlin

Seit 1999

1D

WORLD BUSINESS
PARTNER

1ISO 9001




\ |

. ! R/ &/ & .\‘ /
/ ‘ w \\W \\ \\
k AL/ /
4 & g | \\

] 7 \.-.. 0 ~ o0
) U m _..:. "Y1 SR 5 o«
P 8 WO R R v e g ™ ™
] = = o v o
N “.‘iiannilnﬂnlu\.tt - ¥ ® BT
0" .-.lﬁ.bdrmh"vf 00 -covRRe=x
/ AF._.;. X ETE 500 D
e ' .‘l O= o =™"m v on
S0 Ny : ./‘ 3 E:20 020w
> N\ k w8 P2+ YO
of + OACRAANR | 28035 523
% w/ _,~/../,/_,/ TOSOorF L E =
- . \ N
&\ W

;s =
<

—— i o o—

- o=

13°:00°

lo] .
S ~ \W Al V S
m _V\\ W.M
4
/
N\
A\
~ (!
|
i
-
—— V-
-~
\
[es
B | \a) 8 BE 25 go-1202
'} Y




